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specjalnego o kryptonimie ,JP2”
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W jakich okolicznosciach dowiedziat sie Pan, Ze bedzie uczestniczyt w pracach nad papamobile?

W marcu 1979 roku krazyty po Przemystowym Instytucie Motoryzacji (PIMOT) nieoficjalne
informacje. Temat dotart do nas dzieki Romualdowi Weglinskiemu, zatrudnionemu w
Sekretariacie Episkopatu, ktory wczesniej pracowal w naszym instytucie. W niedtugim czasie
otrzymalem polecenie, by zajac sie przygotowaniem koncepcji samochodu na czas wizyty papieza
w Polsce w czerwcu tego roku.

Czy to prawda, ze Jan Pawet II zyczyl sobie, by samochod, z — EEuE - T s
, . . . . Wydzialu Wzornictwa Przemyslowego
ktorego bedzie korzystat podczas pierwszej pielgrzymki do Akademii Sztuk Pigknych
. .. .. w Warszawie. W latach 1972-1978
OJCZYZHY, byl pOISkleJ PrOdU-kCJI? pracowat w Przemystowym Instytucie
Motoryzaciji. Od 1973 do 1983 roku

wykonywat projekty koncepcyjne
nadwozi, m.in. dla samochodu

osobowego 1200. :
0d 1992 roku . %
prowadzi wiasna firme ﬁl

projektowa.

Tak, wyrazit takie zyczenie na spotkaniach z przedstawicielami episkopatu w Rzymie w 1979
roku. Chcial, aby jeden z samochoddéw, z ktérych bedzie korzystat w Polsce byt polski.

Ile mieli Panstwo czasu na przygotowanie maszyny?

Projektem papamobile zajmowat sie Osrodek Pojazdow, w ktérego sktad wchodzity zaktady:
podwozi, konstrukcji specjalnych i zakltad nadwozi, w ktérym pracowatem jako plastyk (dzis:
designer). Na przygotowanie koncepcji pojazdu dostatem trzy dni, od piatku do niedzieli. W
poniedziatek w instytucie zostal wybrany jeden z dwéch przygotowanych wariantéw,
zaakceptowany pdzniej przez prymasa Stefana Wyszynskiego. Od bp. Bronistawa Dabrowskiego
wiedziatem, ze projekt widziat r6wniez Jan Pawet II i wypowiedziat sie o nim pozytywnie. Po
akceptacji Stolicy Apostolskiej projekt zostat oficjalnie zatwierdzony przez Sekretariat Episkopatu
Polski w dniu 26 kwietnia. Przygotowaniem dokumentacji technicznej zajmowat sie znakomity
zespot kilkunastu konstruktoréw, m.in.: Wincentyna Zak-Lipowicz, Jerzy Sobczyk, Tomasz
Wyczanski, Jerzy Kula, Andrzej Zalas, Andrzej Jabtoniski, Michat Lasocki, Dariusz Krasnodebski,
Wiestaw Zielinski, Andrzej Szpryngwald, Janusz Blaszczak. Samochdd powstat na jednym ze
stanowisk w hali prototypowni PIMOT-u przy udziale kilkudziesieciu wysokiej klasy specjalistow,
ktérych pracami kierowat Wincenty Zeszuta. Koordynatorem catosci prac przy ,JP2” byl Ryszard
Andrzejewski, ja odpowiadalem za design i nadzor nad realizacja od pierwszego momentu prac do
konca, kiedy samochod byt gotowy. Trwato to szes¢ tygodni.

Czy episkopat miat specjalne wymagania dotyczace pojazdu?

Wymagano, by samochoéd byt ciezki i wysoki, niedostepny dla oséb stojacych. Wynikato to
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czesciowo z doswiadczen pielgrzymki do Meksyku, gdzie przygotowano samochdd papieski na
bazie Toyoty Land Cruiser i napierajacy ttum zagrazat bezpieczenstwu papieza. Oczekiwano
rowniez przygotowania miejsca dla dziewietnastu oséb swity papieskiej, ostony przed stoncem
oraz nagtosnienia. Nalezalo stworzy¢ program, praca byta pionierska, przede wszystkim ze
wzgledu na brak jakichkolwiek wczesniejszych wzorcéw. ByliSmy w stalym kontakcie z
episkopatem. MieliSmy nawet przepustke dla samochodu na przejazd bez ograniczen przez rynek
Starego Miasta do siedziby kurii.

Skad pomyst na wykorzystanie konstrukcji Stara 6607? T zemovinieone

przez Sekretariat
Episkopatu Polski
w PIMOT
na wykonanie
adaptaciji samochodu
Star 660 dla
° przewozu papieza
w czasie
pielgrzymki
do Polski

To byl méj pomyst. Episkopat sugerowatl, by samochéd miat ksztalt todzi, co byloby odniesieniem
do todzi Piotrowej. Ja jednak bytem przekonany, ze powinien raczej pozosta¢ samochodem. Skad
star? W tamtym czasie liczba podwozi z kabinami mozliwymi do wykorzystania byta ograniczona
do dwéch ze Starachowic i jednej z Jelcza. Najnowoczesniejszym samochodem byt wtedy
wojskowy Star 266. Za jego wykorzystaniem optowata czes¢ zespotu, ja natomiast
zaproponowatem uzycie starszego podwozia i kabiny o zdecydowanie widocznych cechach pojazdu
wojskowego, by paradoksalnie - przez negacje - na tej bazie zbudowac pojazd, w ktérym papiez
bedzie nidst przestanie pokoju. Tej koncepcji odpowiadat Star 660, choéby przez detale -
podwozie, rama, ksztalt kabiny, charakterystyczna krata z przodu, opuszczane przednie okno,
ksztalt blotnikow. Dla takiego podwozia z kabing zaprojektowatem specjalne nadwozie, gondole
speiniajaca wymogi episkopatu. W prawej scianie bocznej (dla papieza) oraz w Scianie tylnej (dla
Swity) zaproponowatem sktadane, chowane schody. Charakter nowej misji podkreslit biaty kolor,
na ktory pojazd zostat pomalowany w catosci. Dookola nadwozia przebiegal zotty pas z tkaniny
obramowanej drewnem, zwienczony w czesci przedniej poteznym parapetem, wykonanym w
stolarni PIMOT-u z jednego kawatka drewna wigzowego, specjalnie wyszukanego w Polsce na te
okazje. Aby temu duzemu pojazdowi nadac¢ lekkosci, nad tylnymi kotami zastosowaltem pokrywe
btotnika rodem z eleganckich limuzyn z lat trzydziestych. Dolna linia zabudowy opada lekko w
doét, aby podniesc¢ sie za kotami, i zmierza dalej ku tylowi. Specjalne fotele dla papieza i biskupéw
byly pierwszymi meblami projektowanymi w mojej karierze. Po zakonczeniu pielgrzymki zostaty
oddane do episkopatu i przez pewien czas podobno uzywane byly w katedrze warszawskiej.

W projekcie zabrakto miejsca dla ks. Stanistawa Dziwisza, papieskiego sekretarza...

Tak. Wynikato to z braku zgtoszenia w odpowiednim momencie. Przewidziano trzy fotele - jeden
dla papieza i dwa dla oséb z jego Swity. ZastosowaliSmy wiec tzw. straponten, czyli rozktadane
siedzenie w bocznej $Scianie pojazdu.

Co zrobiliscie, by zredukowa¢ dyskomfort twardego zawieszenia?
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Gondola zostata zawieszona na czterech poduszkach pneumatycznych, co wraz z zespotem
drazkéw skretnych i amortyzatorow sprawiato, ze nie czuto sie dyskomfortu podczas jazdy w
nierownym terenie, np. na lotnisku. Prace nad tym prototypowym rozwiazaniem byly kierowane
przez Jerzego Kule. Mechanizm zadziatat znakomicie.

Co trzeba byto zmieni¢, by przygotowa¢ samochoéd do trybu defiladowego?

Dostosowac skrzynie biegow. Reduktor, zaprojektowany przez Andrzeja Jabtonskiego sprawdzit
sie do tego stopnia, ze podobno wolnego tempa jazdy nie wytrzymywaly silniki towarzyszacych
papamobile samochodéw i motocykli. W rezultacie predkos¢ minimalna pojazdu w trakcie
pielgrzymki podniesiono do 6 km/h.

Charakterystycznym elementem pojazdu sa ,oczy”, czyli system nagtasniajacy. Prosze wybaczy¢,
ale wyglada to dos¢ amatorsko. Czy to przez brak czasu, materialow?

By¢ moze odpowiedzia jest brak materiatéw. W pierwszej koncepcji takie gtosniki w ogole nie byly
uwzgledniane. Nie przypuszczalem, ze beda tej wielkosci. Wydawato mi sie, ze uda sie to zrobic¢
tak, by nie psuly za bardzo wygladu samochodu. Jak na designera przystato przez jakis czas
walczytem z tymi akurat gtosnikami, majac nadzieje na inne. Nie udalo sie i nie pozostato mi nic
innego niz umiesci¢ je tak, by dwa byly na dole po bokach i prawie niewidoczne, a kolejne dwa z
przodu, za wojskowa krata, wspottworzac charakterystyczny, niepowtarzalny przod pojazdu ,JP2”.
Przyznam, ze nie kojarzyly mi sie nigdy z oczami w twarzy tego samochodu, niemniej staty sie
charakterystycznymi elementami frontu. Okazalo sie pdZniej, ze nagtosnienie bylo
wykorzystywane w niewielkim stopniu.

Konstrukcja nie miata zadaszenia.

Gdybysmy sprobowali zakry¢ stara, zrobilibySmy z niego autobus. To bylo jeszcze przed
zamachem na Jana Pawta II i wymagania dotyczace bezpieczenstwa byty zupeinie inne. Samochod
miat by¢ w zatozeniu odkryty i byl przewidziany kazdorazowo wytacznie na niewielki dystans i
dobre warunki pogodowe. Na wypadek deszczu i do dalszych podrézy byt fiat 130, przygotowany
w specjalnej wersji przez wtoska firme Fissore.

Charakterystycznym elementem samochodu sa tez herby i baldachim.

Z przodu byt herb papieski, po obu stronach godto PRL, po prawej stronie przy wejsciu papieski, a
po lewej miasta, w ktorym samocho6d aktualnie przebywat. Herby zaprojektowat mdj brat,
architekt Roman Gonciarz, a wykonawcami byli brat z moim ojcem Tadeuszem Gonciarzem.
Konstrukcja baldachimu, schodéw, barierek i poreczy to efekt mojej 6wczesnej fascynacji dzietem
Bauhausu.

Jakie firmy oprdécz Stara wspoipracowaly przy budowie pojazdu?

Fotele turystyczne dla swity pochodzily z Sanoka, opony z zaprojektowanym przez nas biatym
obwodem wykonal na specjalne zamdwienie poznanski Stomil, z Jelcza wzieliSmy miechy
pneumatycznego zawieszenia, porecze wykorzystane na drzwiach, rury zastosowane przy
schodach, baldachimie, barierkach etc. Tapicerke do foteli i Z6tty pas wokdt nadwozia wykonata
firma Wtadystaw Rak z Warszawy. Pracownicy tych i wszystkich innych wspotpracujacych
zaktadow traktowali nasze zamowienia z wielka zyczliwoscia. Baldachim i proporczyki
przygotowaty przemite siostry westiarki Jezusa z ul. Brackiej w Warszawie. Przyjemnoscia byto
dogladanie prac przy wyszywaniu.



baldachim
A fotele
barierki [l turystyczne
lusterka ‘:_‘—“‘:" - z fabryki [l 2 fabryki
o powigkszonej -—— —— w Jelczu [l W Sanoku
powierzchni [ !
)

naglosnienie

godio PRL |
€ (g -

krata wojskowego e

stara it . £ = b herb
1 3 - B odwiedzanego
8 miasta

- S parapet
= ld-" il ® i & L wykonany
2 SOl . 1y ! z jednego

% 1 TS kawalka
PEErT: ) o Bz drewna
herb papieski \ ’ >/

e R
o OpoONY Z bialym obwodem

z fabryki w Poznaniu ozdobny blotnik

=} czarna rama pojazdu
i

Jak zapamietatl Pan odbiér papamobile?

Przed ukonczeniem samochodu przyjechali przedstawiciele Stolicy Apostolskiej z szefem
papieskiej ochrony, ktéry odbierat maszyne od strony bezpieczenstwa. Przyjecie z ich strony byto
bardzo dobre. W naszym instytucie odnosiliSmy coraz silniejsze wrazenie, ze samochdd wychodzi
bardzo dobrze, i jednoczesnie, ze mamy zaszczyt bra¢ udziat w wielkim, historycznym
przedsiewzieciu.

Czy SB lub inne stuzby prébowaty ingerowa¢ w projekt lub nadzorowaly wykonanie?

Co jakis czas pojawial sie kto$ z Biura Ochrony Rzadu. Na ich Zzyczenie dorobione zostaty np.
dodatkowe stopnie na dole przy wejsciach do kabiny. Kazali umiesci¢ radiostacje w kabinie i
powiekszy¢ powierzchnie lusterek. Kiedy samochdd byt gotowy, wystawiono go przed hale.
Powstaly wtedy dos¢ powszechnie znane zdjecia pracownikéw z gotowym samochodem
specjalnym ,JP2”. Zdjecia wykonywata Eliza Frankowska zajmujaca sie dokumentacja
fotograficzna w instytucie. Tylko dzieki niej te zdjecia przetrwaty do dzis. Wiedziatem, ze bedzie
sesja fotograficzna i zabralem swqj aparat. Po wykonaniu kilku zdje¢ podszedl do mnie osobnik
pracujacy z innymi w tajnej kancelarii w firmie. Ci ludzie nie byli zwigzani z projektowaniem,
konstrukcja, budowa prototypow, badaniami etc. Wszyscy mowili, ze to jest komodrka SB. Poza
tym, ze byly nieprzyjemnosci w dyrekcji, zabrano mi aparat, ktéry otrzymatem z powrotem po
kilku tygodniach bez filmu.

Czy spotkat sie Pan z papiezem podczas pierwszej pielgrzymki?

Nie, nie spotkatem sie. O zaproszeniu dla mnie na audiencje, ktéra miata miejsce po mszy sw. na
owczesnym pl. Zwyciestwa dowiedziatem sie nastepnego dnia od bp. Dabrowskiego, kiedy zapytat,
dlaczego na niej nie bytem. Okazalo sie, zZe przeznaczone dla mnie zaproszenie zostato
wykorzystane przez inna osobe.

Jak papiez oceniat samochdd w eksploatacji?

Docieraly do mnie opinie z drugiej reki. Co do projektu nie byto zadnych zastrzezen, samochod
podobal sie papiezowi, ktos podobno wspominat, ze troche wiato.
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Czy poprawitby Pan zatem co$ w konstrukcji?

Na filmach relacjonujacych przejazd w innych miastach, w nieréwnym terenie, zauwazytem, ze
papiez przytrzymywat sie statywow mikrofonow, ktore nie byly do tego przeznaczone.
Wykonatbym dodatkowy uchwyt lub inaczej uksztattowatl przednia balustrade z rury stalowe;j,
ktdéra z zalozenia temu miata stuzy¢. Szyby z przodu jednak bym nie dodawat, zalozenie otwartego
nadwozia byto jak najbardziej uzasadnione i zdalo egzamin.

Dzieki transmisjom lub relacjom telewizyjnym design papamobile poznat caty swiat. Czy
otrzymywat Pan propozycje lub pytania z zagranicy?

Nie. Wokoét tego samochodu zapanowta cisza. Po wyjezdzie papieza o pojezdzie nikt niczego nie
mowit i nie pisal. Byto wiadomo, ze wyciszenie nastapito na zamdéwienie wtadz. Niedtugo po
zakonczeniu budowy pojazdu ,JP2” zdawalem egzamin wstepny na studia na Akademii Sztuk
Pieknych w Warszawie. Na zakonczenie pracy w Przemystowym Instytucie Motoryzacji
otrzymatem opinie. Zwyczajowo odbywato sie to w ten sposdb, ze pracownik przedstawiat
przebieg swojej pracy zawodowej, a dyrekcja dopisywata ocene. Na koncu listy moich dokonan (ze
wszystkich bytem dumny) wymienitem projekt samochodu papieskiego, rzecz niepowtarzalna,
zyciowy projekt, jedyny w swoim rodzaju dla przysztego designera, starajacego sie o dyplom
Akademii. Opinie otrzymatem, ale bez jednego stowa o projekcie ,JP2”, zatem przy starcie na
akademie ten temat nie istniat. Pie¢ lat pdzniej uzyskatem dyplom ASP za projekt nadwozia
samochodu osobowego w dwdch odmianach. W zwiazku z tym po obronie udzielatem wywiadu
tygodnikowi ,Motor”, ze zdjeciami na cata oktadke i materiatem na pierwszej stronie. Mimo ze w
rozmowie z redaktorem mocno podkreslaltem papamobile, nie zostato to uwzglednione w
wydrukowanym wywiadzie ani jednym stowem (1984 rok!). Podobne sytuacje zdarzaty sie jeszcze
kilkakrotnie. Dopiero w maju 1993 roku, podczas targéw motoryzacyjnych w hali Mera w
Warszawie, na moim wtasnym stoisku firmowym mogiem pochwali¢ sie tym samochodem. Osoby
odwiedzajace byly bardzo zainteresowane, niektére zachwycone, choé¢, o dziwo, spotykatem sie
tez z glosami - po co to pokazywad, nikt juz o tym nie pamieta...

Czy wiladze koscielne zgtaszaly che¢ przejecia maszyny?

Mam dokumenty potwierdzajace, ze taka korespondencja trwata do pazdziernika 1979 roku.
Episkopat wystepowat oficjalnie o udostepnienie tego samochodu jeszcze kilka miesiecy po tym,
jak pojazdu juz nie bylo... Méwito sie rowniez, ze kto$ z Polonii amerykanskiej chce kupic¢
papamobile, albo zeby wybudowac specjalny pawilon w Czestochowie, by stuzyt tam jako
eksponat, pamiatka i aby moégt byé uzywany podczas nastepnych wizyt papieskich. Samochéd od
strony technicznej doskonale spetnit swoje zadanie i byt w idealnym stanie. Niestety, rowniez cala
dokumentacja techniczna zostala zniszczona. Mam swoja teczke z niektorymi dokumentami,
szkicami, probkami materiatéw, a takze jeden oryginalny rysunek koncepcji samochodu.

Co stato sie z papamobile?

Natychmiast po zakonczeniu pielgrzymki samochdd zamknieto w Przemystowym Instytucie
Motoryzacji. W sierpniu 1979 roku zniszczono wszystkie elementy nadwozia i wyposazenia
samochodu papieskiego, wykonane w instytucie, a podwozie oddano do Starachowic. Tam
sprzedano podwozia do dwéch pegeeréw na Pomorzu. Stuzyly jako samochody ciezarowe. Jeden z
nich, sprzedany dalej, pracowat jako piaskarka. Prawdopodobnie do dzi$ przetrwat baldachim,
herby, by¢ moze trzy gléwne fotele drewniane oraz czes¢ parasoli specjalnie zamawianych w
Wiedniu. Jedno ze wspomnianych podwozi odnalazt i odkupit Marek Adamczak, wtasciciel firmy,



zajmujacej sie m.in. odbudowa zabytkowych pojazdéw. Wraz z innymi odnalezionymi,
oryginalnymi czesciami od tego samochodu, stato sie to punktem wyjscia do rekonstrukcji
pojazdu. Przy duzej pomocy projektowej zespotu studentéw z Politechniki Swietokrzyskiej
samochod zostal odtworzony i zrekonstruowany z wielkim pietyzmem i dbaloscia o szczegdty
oryginalnych rozwiazan technicznych. Pojazd znajduje sie na statle w siedzibie firmy Auto-
Adamczak w Kielcach. Stuzy on w parafiach w calej Polsce, zaréwno jako eksponat, pamiatka
naszej przesztosci, a na biezaco korzystaja z niego hierarchowie koscielni podczas uroczystosci
religijnych. Podobno istnieje ambitny plan, by powidzl réwniez papieza Franciszka w 2016 roku
[wywiad przeprowadzono w czerwcu 2014 r. - przyp. MF].

Natomiast doktadnie w 30. rocznice powstania samochodu ,JP2”, w maju 2009 roku, przy udziale
zalogi instytutu, zaproszonych gosci oraz pracownikéw, ktorzy brali udziat w budowie oryginatu,
ten zrekonstruowany samochéd zostal oficjalnie zaprezentowany w Przemystowym Instytucie
Motoryzacji. Wprowadzono go na dwa dni do tej samej hali prototypowni, w ktorej powstat
oryginalny pojazd specjalny o kryptonimie ,JP2”. Zamkneto sie koto historii.

Rozmawial Maciej Foks, wspdtpraca: Piotr Wiejak
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PielgrzymkKki Jana Pawta II
do Krakowa w oczach SB

Wybdér dokumentow

Pielgrzymki Jana Pawta II do Krakowa w oczach SB. Wybo6r dokumentéw
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PANSTWO-KOSCIOL

[ RZECZYWISTOSCI
SPOLECZNO-POLITYCZNE] PRL
1970-1989

Episkopat Polski wobec stosunkow panstwo-Koscidl i rzeczywistosci spoteczno-politycznej PRL 1970-1989
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PISARZ, KTORY ZOSTAL PAPIEZEM
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Pisarz, ktory zostat papiezem. Tworczos¢ Karola Wojtyly - Jana Pawta II
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Wtadze Polski ,ludowej” wobec Jasnej Géry w latach 1945-1989



