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Pomyst narodzit sie w drodze

Rozmowa z dr. Kamilem Dworaczkiem z Oddziatlowego Biura Badan Historycznych IPN we
Wroctawiu, autorem ksigzki ,NSZZ »Solidarnosé¢« w PKP w latach 1980-1989. Przyktad
Dolnoslaskiej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych”.

28.10.2020

Jakie problemy miaty PKP na przetomie lat siedemdziesigtych i osiemdziesiatych?

Trzeba zwro6ci¢ uwage na brak wlasciwych proporcji w inwestycjach, ktére ekipa Gierka
prowadzita w latach siedemdziesiatych. Ktadziono przede wszystkim nacisk na przemyst ciezki,
weglowy, hutnictwo stali. Co z tego, ze rést wskaznik wydobycia wegla, jezeli transport kolejowy
nie byl wydolny. Brakowatlo lokomotyw i wagondéw, poniewaz w kolejnych planach rocznych nie
przewidywano zakupu nowego taboru lub czesci do jego naprawy. Zwiekszat sie tez odsetek
taboru niesprawnego, co skutkowato opdznieniami w dostawach. To samo mozna powiedzie¢ o
stanie infrastruktury kolejowej. Brakowato pieniedzy na inwestycje, naprawy. Pociagi musiaty
zmniejsza¢ predkos¢ na wielu odcinkach. To wszystko powodowalo, ze wazna dla gospodarki kolej
zle funkcjonowata.

A co z dwoma sztandarowymi inwestycjami dekady Gierka?

Ma Pan zapewne na mysli Centralng Magistrale Kolejowa, ktéra docelowo miata by¢
doprowadzona z Gérnego Slaska do portéw tréjmiejskich. Ukonczono tylko odcinek do stolicy.
Drugim projektem byla szerokotorowa linia hutniczo-siarkowa, ktéra miata zaopatrywaé¢ Hute
Katowice. Mimo tych dwoch przedsiewzie¢ mozna mowi¢ o duzym niedoinwestowaniu kolei.

W sierpniu 1980 r. wydarzyta sie katastrofa kolejowa pod Ottoczynem. Do wypadku mogto
przyczyni¢ sie przemeczenie maszynisty pociggu towarowego. Jak wygladata sytuacja
pracownikéow PKP w 1980 r.?

Kolejarze nie zarabiali dobrze. W rezultacie wiele os6b przechodzito do pracy w przemysle
ciezkim, szczegdlnie na Gérnym Slasku. Prowadzito to do duzej liczby wakatéw w PKP.
Dokumenty potwierdzaja, ze dostrzegano ten mankament, prébowano co$ zrobi¢, niemniej jednak
nie rozwiazano tego problemu. Nie wykonywano rocznych planéw zatrudnienia. W rezultacie
maksymalnie wykorzystywano dostepny zespol. Pracownicy, chcac polepszy¢ swoje zarobki, brali
nadgodziny. Bylo to rowniez przyczyna wypadkow, gdyz zmeczenie wptywato na ostabienie
koncentracji. W ksiazce podaje przyktad ptozowych, ktérzy musieli sie zajmowac wieksza liczba
torow, niz powinni, co niejednokrotnie skutkowato wypadkami

Jak te sytuacje komentowaly dwczesne zwiazki zawodowe?

By¢ moze na jakich$ zebraniach dyskutowano na ten temat. Nie byty to jednak zwiazki z
prawdziwego zdarzenia, gdyz wspotpracowaty z dyrekcjami zaktadéw. Nie miaty zamiaru
doprowadza¢ do konfliktu z wtadzami przedsiebiorstwa. Pracownicy byli zostawieni sami sobie.
To jedna z przyczyn powstania Solidarnosci.

Kiedy wybuchly pierwsze protesty w Dolnoslaskiej DOKP? Wspomina Pan w ksigzce, ze kolejarze
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zachowali sie bardzo odpowiedzialnie, a ich protest nie byt uciazliwy dla pasazeréw.

Protesty wybuchty jeszcze w sierpniu 1980 r., na przyktad w samochodowni w Watbrzychu.
Odbywaly sie jednak w jednostkach, ktore nie byly bezposrednio zwigzane z ruchem pociagow.
Brano bowiem pod uwage miedzynarodowe konsekwencje ewentualnej niedroznosci szlakow
kolejowych. Obawiano sie, ze ZSRR w sytuacji zagrozenia ciaggéw komunikacyjnych do NRD moze
pokusi¢ sie nawet o interwencje w wewnetrzne sprawy Polski. Mozna tu przywotac lipcowy strajk
w Lublinie, cho¢ nie mieliSmy wowczas do czynienia z paralizem catego transportu kolejowego.
Wedtug protokotu Biura Politycznego KC PZPR Edward Gierek mowil, ze szczegolnie klopotliwa
jest sytuacja ze strajkiem kolejarzy, poniewaz moga pojawiac sie pytania towarzyszy radzieckich.
Warto doda¢, ze praca na kolei byta traktowana jako stuzba. Osoby zatrudnione w sektorach
stuzacych spoteczenstwu z reguty raczej nie strajkowaty. Ta uwaga dotyczy catego okresu do
momentu wprowadzenia stanu wojennego. Strajkujacy w Stoczni Gdanskiej nawotywali kolejarzy,
zeby nie przerywali pracy.

Jak zachowat sie zwiazek zawodowy kolejarzy w sytuacji powstawania struktur Solidarnosci?

Zmieniono nazwe na Niezalezny Samorzadny Zwiazek Zawodowy Pracownikéw Kolejowych PRL,
co mialo zmyli¢ mniej zorientowanych pracownikéw PKP. Byla to rowniez proba wykazania, ze
organizacja staje sie niezalezna i bedzie walczy¢ o prawa pracownika. We wrzesniu i pazdzierniku
1980 r., kiedy starano sie wynegocjowac porozumienie z Ministerstwem Komunikacji, dotyczace
gtownie spraw socjalnych i materialnych pracownikéw PKP wida¢ byto, ze resort starat sie
dowartosciowac oficjalny zwiazek. Podpisywat z nim dokumenty, aby organizacja stata sie
wiarygodna w srodowisku kolejarskim. Nie znam zadnego oficjalnego dokumentu, ktory by
potwierdzal moja teze, ale uwazam, ze 6wczesne wladze usitowaly prowadzi¢ do dezorientacji
pracownikow zainteresowanych wstapieniem do nowo tworzonego, niezaleznego zwiazku. To sie
udato w niewielkim stopniu. W rezultacie do NSZZPKPRL przystapili urzednicy administracji
kolejowej, a takze cztonkowie partii, natomiast zdecydowana wiekszos¢ kolejarzy dotaczyta do
Solidarnosci.

Postulatéw kolejarskich byto wiele. W jaki sposob doszto do ich konsolidacji?

Ta liczba mnie zadziwila. Przegladajac dokumenty tylko z Dolnego Slaska i Opolszczyzny, trafitem
na liste kilkuset postulatéw stuzb kolejowych. Czesto sie pokrywaty, w duzej mierze byty zwigzane
z placami i warunkami pracy. Za istotne uznawano np. dostarczenie lepszej jakosci recznikow
frotte. Formowanie Solidarnosci w przedsiebiorstwie umozliwilo spotykanie sie ze soba
przedstawicieli poszczegdlnych DOKP. W dyskusji rozpoczat sie proces konsolidacji postulatow.
Stopniowo wydobywano najwazniejsze. Wyselekcjonowano ich ostatecznie 45.

Czy kolejarze zwracali sie o wsparcie do Lecha Watesy?

Zrobili tak po jednej z rozméw z przedstawicielami resortu, poniewaz minister komunikacji unikat
kontaktu ze zwigzkowcami i wysytat swoich zastepcéw. Kiedy bylo wida¢, ze ministerstwo nie ma
zamiaru i$¢ na ustepstwa, postanowiono zwrocic¢ sie do przewodniczacego zwiazku,
przebywajacego wéwczas w Jastrzebiu-Zdroju, a nocujacego w Katowicach. Delegaci zdecydowali
sie wysta¢ z Wroctawia swoich przedstawicieli do Lecha Walesy. Ten jednak ich odprawit.
Powiedzial, ze nie ma teraz czasu i zajmie sie tym pdzZniej. Tymczasem sprawa byta istotna,
poniewaz PKP byly najwiekszym przedsiebiorstwem w kraju, zatrudniajacym kilkaset tysiecy
ludzi. Chodzito o zmniejszenie napie¢ na kolei i wywalczenie podwyzek. Przewodniczacy
Solidarnosci nie zauwazyt wagi problemu. Kolejarze wracali rozczarowani. Podczas podrozy



samochodem z Katowic do Wroctawia wymyslili, Zze dalszym krokiem moze by¢ strajk gtodowy
0sob, ktére przyjechaty na negocjacje z wiceministrem komunikacji. Przygotowano oswiadczenie o
glodowce. Zostalo ono poparte przez wiekszos¢ delegatow, ktorzy przytaczyli sie do protestu. Byt
21 pazdziernika 1980 r.

Jaka byla reakcja obozu wtadzy na gtodéwke?

Poczatkowo wladze byly zaskoczone i nie miaty pomystu, co z tym wszystkim zrobi¢. Problemem
byto to, ze kazda zlotéwka, ktdra nalezatoby przeznaczy¢ na podwyzki, musiataby by¢
przemnozona przez kilkaset tysiecy, gdyz tylu byto zatrudnionych w PKP. Nie strajkowat jeden
zaklad, walczono o podwyzki w calej sieci. Wtadza kalkulowata, Zze mglistymi obietnicami uda sie
ten protest wygasic¢. Potwierdzit to Janusz Kaminski, byly wiceminister, ktory przez kilka dni byt
wysylany do Wroctawia. Powiedzial, ze jego zadaniem byla gra na czas i nic nie mogt kolejarzom
zaproponowac. Minister Mieczystaw Zajfryd wolat wysta¢ podwtadnego, niz samemu znalezé sie w
ktopotliwej sytuacji. Konflikt wiec narastat. Dopiero okoto 26 pazdziernika 1980 r. podjeto decyzje
o ustepstwach, przyznaniu podwyzek. Co prawda nie byla to zadana kwota, ale satysfakcjonujaca
strajkujacych.

Co byto powodem wspomnianych ustepstw?

Sytuacja zaczela sie komplikowac¢. W obozie wtadzy obawiano sie, ze wymknie sie ona spod
kontroli. Strajki solidarnosciowe zapowiedziato nie tylko wroctawskie MPK, lecz takze inne
zaktady. Negocjacje prowadzit gtdwnie Antoni Lenkiewicz, przystany przez wroctawska
Solidarnos¢. Doprowadzito to do tego, ze kolejarze nie dali sie oszuka¢. Na miejscu pojawit sie
minister pracy i polityki socjalnej Janusz Obudowski, pdzniejszy wicepremier. Byt postrzegany
jako osoba otwarta, gotowa do negocjacji, proponujaca rozwiazania.

Niemniej jednak, kiedy porozumienie miato by¢ podpisane, w ostatniej chwili wtadze chciaty
renegocjowac kilka jego punktow.

Byl to rezultat gry, ktora miata doprowadzi¢ do wygaszenia protestu i uspokojenia nastrojow w
catej PKP. Kiedy ten cel osiagnieto, starano sie ponownie negocjowac niektére punkty. Chodzito o
terminy wprowadzenia podwyzek.

Skad gtodujacy otrzymywali wsparcie?

Byto to przede wszystkim wsparcie duchowe, moralne. Wyrazy poparcia naptywaty z catej Polski.
Mam na przyklad kopie oswiadczenia z podpisami studentéw, m.in. bylego prezydenta Wroctawia
Rafala Dutkiewicza, ktérzy w dwoch zdaniach wyrazaja swoja solidarnosé. Dawato to poczucie, ze
kolejarze nie zostali sami i popieraja ich przedstawiciele réznych grup spotecznych. Codziennie
przed lokomotywownia zbieraly sie ttumy. Nalezy wspomnie¢ o ks. Stanistawie Orzechowskim,
ktéry przyjechal do lokomotywowni, odprawiat msze, spowiadat i sam przystapit do gtodéwki. Byt
autorytetem dla gtodujacych kolejarzy i pozytywnie wptywat na ich nastroje. Trzeba tez
powiedzie¢ o kolejowej stuzbie zdrowia, ktéra monitorowata stan protestujacych.

Czy Stuzba Bezpieczenstwa usitlowata wplywaé na strajk?

Jezeli chodzi o dziatania wroctawskiej SB wobec Solidarnosci, to dokumenty zostaty dos¢ mocno
przetrzebione. Na pewno prowadzona byla obserwacja zewnetrzna. Mysle, ze SB miata dos¢ dobra
orientacje, jakie byly nastroje wsrdéd kolejarzy. Jako ciekawostke dodam, ze w lokomotywowni
znaleziono legitymacje stuzbowa jednego z funkcjonariuszy.



W jaki sposéb dwczesne media relacjonowaty protest?

Przeswiadczenie jest takie, ze przekazywano wowczas wytacznie propagande, a telewizja ktamata.
Generalnie tak bylo. Jednak z moich badan wynika, ze nie mozna tego powiedzie¢ o mediach
regionalnych: telewizji, radiu, prasie. Przyktadowo na tamach popotudniowki ,Wieczér
Wroctawia” trudno bylo znalez¢ ataki na kolejarzy. Mysle, ze te relacje byly catkiem rzetelne. Co
ciekawe, kolejarze w miare uptywu czasu przekonywali sie do dziennikarzy z Wroctawia. Dobrymi
przyktadami sg Marek Tumidajewicz i Piotr Bielawski, dwaj pracownicy TVP Wroctaw, filmowali
strajk i w ciggu kilku miesiecy zmontowali pokazujacy negocjacje material, ktoremu nadali tytut
Kolejarze 80, w nawiazaniu do stynnego dokumentu Robotnicy 80. Obaj filmowcy wspodlpracowali
poOzniej z pismem kolejarskiej Solidarnosci ,Semafor”. To jednoznaczny dowod, Ze bycie
pracownikiem TVP czy Polskiego Radia nie oznaczato przekazywania wytacznie informacji
propagandowych uderzajacych w Solidarnosc.

To nie byt jedyny protest w Dolnoslaskiej DOKP. Co byto przyczyna kolejnego?

Co prawda zostalo wynegocjowane i podpisane porozumienie, ale tak naprawde wtadze nie do
konca zamierzaly dotrzymac jego postanowien. Odbywaly sie z przedstawicielami ministerstwa
cykliczne spotkania, ktorych celem bylo egzekwowanie kolejnych jego punktéw. W listopadzie
1980 r. wicepremier Aleksander Kope¢ powiedzial w mediach, ze bedzie realizowal postanowienia
zawarte z oficjalnymi zwiazkami. Wzbudzito to duza irytacje w srodowisku kolejarskiej
Solidarnosci i doprowadzito do protestu. Zatrzymano na kilka godzin ruch SKM i WKD, czyli kolei
podmiejskich. Odbyto sie to w godzinach, kiedy byt maty ruch osobowy. Nie wplywato to na ruch
dalekobiezny czy towarowy. Niemniej jednak w pewnym momencie miat by¢ zatrzymany ruch w
jednym z wroctawskich weztéw. Doszlo do tego tylko na chwile, gdyz rozpoczeto rozmowy. Tym
razem przyjechal Zajfryd. Potwierdzil, ze dokument podpisany z przedstawicielami Solidarnosci
PKP jest jedynym obowigzujacym. Protest w tej sytuacji zostal odwotany. Nie oznaczalo to jednak,
ze uzgodnione zapisy byty w 100 proc. realizowane.

Pisze Pan, ze protestujacy pracownicy nie nosili munduréw, tylko kolejarskie czapki.

Protest sie rozszerzal. Zaktadano pogotowie strajkowe, wywieszano flagi na budynkach
kolejowych, a przez megafony dworcowe informowano o postulatach komisji porozumiewawczej
kolejarzy. Praca w ubraniach cywilnych wzbudzata kontrowersje. Nie wszyscy w Solidarnosci
pochwalali ten pomyst ze wzgledu na kwestie zwigzane z bezpieczenstwem.

Czy przeprowadzano protesty niezwigzane bezposrednio z koleja?

Tak. Solidarno$¢ PKP byta czescia zwiazku zawodowego. Podejmowata wiec akcje protestacyjne,
do ktérych wzywaly wtadze organizacji. Poniewaz kolejarze nie mogli porzuci¢ pracy, zakladali
opaski czy wywieszali flagi, aby pokaza¢, ze sie solidaryzuja. Tak bylo w marcu i pazdzierniku
1981 r.

Jaka byta reakcja kolejarzy na wprowadzenie stanu wojennego?

Wtasciwie zadna. Byly instrukcje zwiazkowe, ktére okreslaly dziatania poszczegélnych zaktaddw.
Zgodnie z nimi kolejarze nie mieli przystepowac do strajku. Pomagali jednak, jak mogli, jako
kolporterzy, lacznicy, poniewaz mieli mozliwos¢ poruszania sie miedzy wojewddztwami. Czes¢
pracownikéw PKP zostata internowana w pierwszych godzinach stanu wojennego, m.in.
kierownictwo zwiazkowe. Za dziatania opozycyjne grozitly woéwczas surowe represje.



Jakie byly losy wspomnianego juz kolejarskiego pisma , Semafor”?

Byl to organ Miedzyokregowej Komisji Porozumiewawczej Kolejarzy, ktora jesienia 1981 r.
przeksztalcila sie w Krajowa Sekcje Kolejarzy NSZZ ,Solidarnosc¢”. ,,Semafor” zatrudniat
profesjonalnych redaktoréw, korektoréw, miat tez nieztych autoréw, dziennikarzy, choéby tych z
TVP, ale nie tylko. Po wprowadzeniu stanu wojennego pismo przestato by¢ wydawane. Zostato
zastapione przez ,Drogowskaz”, a pozniej przez ,Wolna Droge”. Byt to juz periodyk regionalny.
Czesc¢ zespotu ,Semafora” zalozyta ,Wiadomosci Biezace”. ,Wolna Droga” byla wydawana z
przerwami, bardzo nieregularnie do konca lat osiemdziesiatych. Po 1990 r. stata sie ponownie
legalnym ogdlnopolskim pismem kolejarskiej Solidarnosci. Siedziba redakcji znajduje sie obecnie
we Wroctawiu.

Jakie jeszcze byly formy dziatalnosci podziemnej?

Moja ksiazka nie jest najgrubsza publikacja, ale opisuje dziatalnos¢ kolejarska na szczeblu
ogélnopolskim. Nie ograniczam sie tylko do Dolnego Slaska, niemniej jednak w aspekcie
aktywnosci w podziemiu skupilem sie bardzo mocno na watkach lokalnych. Wéwczas doszto
bowiem do dekompozycji Solidarnosci. Zniknety struktury ponadregionalne. Te kontakty byty
sporadyczne i nietrwate. Dzialalno$¢ byta kontynuowana w zasadzie tylko w najwiekszych
osrodkach, np. Wroctawiu i Opolu. Najstynniejsza akcja byto umieszczenie transparentu na
kominie lokomotywowni wroctawskiej. Drukowano tez wspomniana ,Wolna Droge”.
Dystrybuowano takze inne pisma podziemne jak np. ,Z Dnia na Dzien”, ,Solidarnos¢ Walczaca”.
Nalezy rowniez wspomnie¢ o Kosciele katolickim, ktory stanowit azyl. Odprawiano msze za
ojczyzne, organizowano pielgrzymki kolejarskie na Jasna Gore etc. W kontekscie dziatalnosci
podziemnej trzeba wymienic¢ Jerzego Dula i Zygmunta Sobolewskiego. Ten drugi uczestniczyt w
glodowce, a pdzniej byl redaktorem naczelnym ,Semafora”, pisat tez duzo do ,Wolnej Drogi”.

Napisat pierwsza monografie o Solidarnosci w PKP.
Czy przewodniczacym Krajowej Sekcji Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢” interesowata sie SB?

Zostal zarejestrowany przez SB na poczatku stanu wojennego pod pseudonimem ,,St.
Malinowski”. Podchodze do tej kwestii jednak bardzo ostroznie. Moim zdaniem nie mozna
potwierdzi¢, ze przewodniczacy pisal donosy czy byl narzedziem w rekach SB i prowadzit
kombinacje operacyjne majace na celu zniszczenie Solidarnosci. Nie zachowaty sie bowiem Zadne
dokumenty potwierdzajace realna wspoiprace.

Solidarnos¢ opracowalta raport o stanie technicznym transportu kolejowego.

Byly dwa wazne opracowania. Raport, o ktérym Pan wspomina, jest bardziej znany, poniewaz
zostal upowszechniony w podziemiu bodaj przez wydawnictwo Rytm. Bylo takze opracowanie
dotyczace realizacji porozumienia wroctawskiego. Autorem dokumentu byt gtéwnie Zygmunt
Sobolewski. Przy raporcie o stanie technicznym kolei pracowato wielu specjalistow z réznych
dziedzin. Trzeba wymieni¢ kolejarza z Warszawy Aleksandra Janiszewskiego, ktory zebrat te
grupe. Ciekawostka jest to, Zze sam minister komunikacji czytat ten dokument. Niestety nie
zrobiono z tego uzytku.

Jak przebiegato odtwarzanie struktur kolejowej Solidarnosci?

Ten proces nie réznit sie od tego, co dziato sie w innych zaktadach pracy. Najpierw formowaly sie
komitety organizacyjne Solidarnosci. Odradzata sie réwniez ponadregionalna struktura, czyli



Krajowa Sekcja Kolejarzy. Doszto przy tym do sporéw o fotel przewodniczacego, gtownymi
pretendentami do jego zajecia byli Jerzy Dul z Wroctawia i Zbigniew Iwaniuk z Gdanska.
Ostatecznie funkcje tymczasowego przewodniczacego powierzono Ewarystowi Waligérskiemu ze
Szczecina. W 1989 r. po wyborach szefem Krajowej Sekcji Kolejarzy zostat Jézef Dabrowski z
Krakowa. Wroctaw przestat by¢ wowczas siedziba centrali zwiazkowej. Pdzniej zostala ona
przeniesiona do Warszawy, gdzie jest do dzis.

Wr6émy na zakonczenie do wspomnianej gtodéwki z pazdziernika 1980 r. Mija wtasnie
czterdziesta rocznica tego protestu. Jakie miat znaczenie dla regionu?

W srodowisku kolejarskim to wydarzenie przez lata bylo bardzo wazne, gdyz budowano na nim
tradycje walki z dyktatura komunistyczna. W latach osiemdziesiatych obchodzono kolejne
rocznice protestu, cho¢ w niewielkiej skali, w zasadzie odbywato sie to w konspiracji. Od lat
dziewiecdziesiatych uroczystosci nabraty wiekszego rozmachu. Zawsze biora w nich udziat
przedstawiciele PKP i wtadz panstwowych. Do tej pory obchody rozpoczynaty sie przemarszem
orkiestry kolejowej we Wroctawiu. Uczestnicy protestu wsiadali do specjalnego pociagu, ktérym
jechali do lokomotywowni. Niektérzy przechodnie byli zdezorientowani, nie wiedzac, co to za
okazja, gdyz w kalendarium $swiat panstwowych nie ma takiej daty. W srodowisku kolejarskim to
wydarzenie nadal ma duze znaczenie. Warto wspomnie¢, ze w 2018 r. IPN wydat album Stacja
Solidarnos¢ dotyczacy historii tego protestu. W tym roku przygotowat z kolei na ten temat
wystawe, ktéra mozna obecnie oglada¢ przed budynkiem dworca Wroctaw Gtowny.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat Maciej Foks

Poprzedni Strona
Nastepny Strona

Polecamy

Powigzane wiadomosci


http://ipn.gov.pl/pl/wydawnictwo/o-ksiazkach/poczytaj/nie-tylko-o-ksiazkach/112217,Klucz-Pileckiego-wciaz-czeka-na-odnalezienie.html
http://ipn.gov.pl/pl/wydawnictwo/o-ksiazkach/poczytaj/nie-tylko-o-ksiazkach/112217,Klucz-Pileckiego-wciaz-czeka-na-odnalezienie.html
http://ipn.gov.pl/pl/wydawnictwo/o-ksiazkach/poczytaj/nie-tylko-o-ksiazkach/127315,Najwazniejszy-byl-spokoj.html
http://ipn.gov.pl/pl/wydawnictwo/o-ksiazkach/poczytaj/nie-tylko-o-ksiazkach/127315,Najwazniejszy-byl-spokoj.html
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NSZZ ,Solidarnos¢” w PKP w latach 1980-1989. Przyklad Dolnoslaskiej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
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