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Mariusz Niestrawski: Poczatki produkcji samolotow
w niepodlegtej Polsce (1918-1921)

Koniec 1918 roku to czas narodzin polskiego lotnictwa wojskowego. Stawiajac pierwsze
kroki, funkcjonowato ono poczatkowo dzieki sprzetowi zdobytemu na zaborcach. Jednakze
pozostawione samoloty te odznaczaly sie wysokim stopniem zuzycia badzZ szybko zuzywaty

sie na rozlicznych frontach.
04.04.2022

Brakowato tez do nich czesci zapasowych, a poza tym byly to przewaznie samoloty szkolne,
kurierskie i przestarzate wywiadowcze, czesto reprezentowane w liczbie zaledwie kilku sztuk.
Taka sytuacja utrudniata racjonalna polityke sprzetowa. Wobec tego wraz z uptywem czasu coraz
wieksza role zaczely odgrywac¢ zakupy we Francji, Wielkiej Brytanii i Wtoszech.

Wyposazenie dla lotnictwa Armii Hallera udato sie naby¢ na mocy dlugoterminowej pozyczki.
Okoto 20 samolotéw otrzymano jako dar od rzadu brytyjskiego (czes¢ nie nadawata sie do uzycia
w walce). Kilkadziesiat niemieckich maszyn Ententa przyznata II Rzeczypospolitej jako
odszkodowanie po I wojnie $wiatowej. W przysztosci producenci samolotéw mogli jednak
zrezygnowac z dogodnych dla Polski warunkéw. Poza tym zakupiony sprzet trzeba byto dostarczy¢
nad Wiste, droga morska do Gdanska badz kolejowa przez Czechostowacje. Czas transportu
zalezat wiec od dobrej woli czeskich kolejarzy i niemieckich robotnikéw portowych, niezbyt
przychylnie nastawionych do II RP. By uniezalezni¢ sie od zagranicy, konieczne byto rozpoczecie
produkcji w kraju.

Samolot ze Lwowa

Pierwszym osrodkiem wytwarzania samolotéw w niepodlegtej Polsce byl Lwow. Juz 9 listopada
1918 r. w warsztatach parku lotniczego rozpoczeto pod kierunkiem inz. Wtadystawa Prawdzic-
Rubczynskiego i inz. Rudolfa Weyde naprawy i przeglady samolotow. Z dostepnych czesci
zamiennych zaczelo sktadac¢ rowniez kolejne. Prace przyspieszyly po umieszczeniu na czele
Lwowskiej Grupy Lotniczej kpt. pil. Stefana Bastyra, a takze skierowaniu do pracy w warsztatach
ppor. Tadeusza Florjanskiego. 20 marca 1919 r. zostal ukonczony pierwszy samolot
wyprodukowany we Lwowie. Za wzor postuzyt austro-wegierski jednosilnikowy, dwumiejscowy,
dwuptatowy samolot wywiadowczy Hansa-Brandenburg C.I.

Z czasem do inz. Tadeusza Florjanskiego dotaczyli jego bracia Wiadystaw i Marian. Wspdlnie
zmodyfikowali oni budowe kadtuba Brandenburga, wprowadzili wiezyczke karabinu maszynowego
obserwatora, przeksztatcili ptoze ogonowa, zastosowali dwie kabiny zamiast jednej, wspdlnej

i wyposazyli samoloty w mocniejsze jednostki napedowe.

Do konca 1919 r. zbudowano we Lwowie 10 ptatowcoéw. Myslano o rozbudowie bazy produkcyjnej,
ale zrezygnowano z koncepcji ze wzgledu na bliskos¢ strefy frontowej, trudnosci w pozyskiwaniu
materiatow i wielki pozar lwowskich warsztatéw. W sumie we Lwowie powstato 15
Brandenburgow.



Lwowskie Brandenburgi byly uzbrojone w 1-2 karabiny maszynowe, niektére egzemplarze mogty
przenosi¢ 100 kg bomb, badz zabra¢ na poktad radiostacje nadawcza. Zaleznie od uzytego silnika
rozwijaly 160-180 km/h, miaty 480 km zasiegu i osiagaly putap 5000 m.

Rakowice pod Krakowem

Druga baza lotnicza, w ktérej Polacy kompletowali z pozostawionych czesci Brandenburgi C.I byly
Rakowice pod Krakowem. Zakres prac rozszerzyt sie latem 1920 r., gdy do Krakowa przybyli
ewakuowani ze Lwowa konstruktorzy, stolarze i mechanicy. Potaczone warsztaty oddano pod
dowddztwo mjr. obs. Wtadystawa Torunia. W listopadzie tegoz roku szef Departamentu III Zeglugi
Powietrznej gen. bryg. Gustaw Macewicz polecit wyprodukowanie w Krakowie 24 platowcow
Brandenburg C.I. Prace rozpoczeto w 1921 r. Uwzgledniono niektére modyfikacje braci
Florjanskich. Do konca roku oddano do uzytku egzemplarz samolotu nazwanego KW-II.

W pozniejszych latach plan zarzucono. Zawazyl wypadek jednego ze skonstruowanych
Brandenburgow, a takze stosunkowo wysokie koszty.

Zaklady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz z Lublina

Dzialalnos¢ lwowskich i krakowskich warsztatow lotniczych nie byta w stanie zaspokoic¢ potrzeb
polskiej armii. To zadanie mogto zrealizowac¢ przedsiebiorstwo wytwarzajace kilkaset
kompletnych samolotéw rocznie. W drugiej polowie 1919 r. do Ministerstwa Spraw Wojskowych
wplynetlo kilka ofert firm pragnacych rozpocza¢ seryjna produkcje samolotéw w Polsce. Sposrdod
nich MSWojsk zawierzylo Zaktadom Mechanicznym E. Plage i T. Laskiewicz z Lublina, ktérej
polecito rozpoczecie produkcji licencyjnej wtoskich Ansaldo: jednosilnikowych, jednomiejscowych,
dwuptatowych mysliwcéw A.1 Balilla oraz jednosilnikowych, dwumiejscowych, dwuptatowych
samolotéw wywiadowczych A.300-2.

W lutym i marcu 1920 r. lubelskie przedsiebiorstwo zawarto kontrakty z Gtéwnym Urzedem
Zaopatrzenia Armii na wyprodukowanie 100 mysliwcéw i 200 maszyn wywiadowczych oraz z Gio
Ansaldo na dostarczenie silnikdw. Inne materialy i péifabrykaty planowano pozyska¢ w Stanach
Zjednoczonych, Niemczech, Austrii i Wloszech. Polski przemyst byt w stanie dostarczyc¢ tylko
drewno, gwozdzie i lakiery.
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