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Jerzy Dabrowski (1899-1967)

W dwusilnikowym bombowcu PZL.37 Los Dabrowski uzyt po raz pierwszy specjalnego
cienkiego profilu skrzydta. Podobne pierwsze profile laminarne w samolotach zaczeto

stosowac dopiero podczas II wojny Swiatowej.

08.09
Giganci Nauki Lotnictwo Nauka

Jerzy Dabrowski urodzit sie¢ 8 wrzesnia 1899 r. w Nieborowie k. Lowicza. Byl synem Michatla
Junoszy-Dabrowskiego, urzednika kolejowego, i Kazimiery z Cichockich.

Mature zdat w 1921 r. w Szkole Rady Gtéwnej Opiekunczej w Warszawie, rozpoczat studia na
wydziale architektury Politechniki Warszawskiej, w 1922 r. przenio6st sie na wydzial mechaniczny.
Po $mierci ojca w 1923 r. utrzymywat matke i rodzenstwo, udzielajac korepetycji. Po uzyskaniu
potdyplomu przerwat studia i od kwietnia 1923 r. do pazdziernika 1926 r. pracowat w Wojskowej
Centrali Badan Lotniczych. Brat wéwczas udziat w projektowaniu samolotu WZ-X pod kierunkiem
inz. W. Zalewskiego. Skonstruowatl tez w tym okresie jednomiejscowy wolnonosny dwuptat D-1
Cykacz, jeden z pierwszych polskich samolotow sportowych, zbudowany w Centralnych
Warsztatach Lotniczych w 1925 1.

Nastepnie byt pracownikiem biura konstrukcyjnego wytworni samolotow Zaktady Mechaniczne E.
Plage i T. Laskiewicz w Lublinie. Wziat woéwczas udziat w projektowaniu samolotu
rozpoznawczego bombowego Lublin R-VIII konstrukcji Jerzego Rudlickiego. Rownoczesnie
zaprojektowat wraz z A. Uszackim dwumiejscowy samolot sportowy DUS-III Pta-Pta, zbudowany w
1928 r. w warsztatach Lubelskiego Klubu Lotniczego.

Od lutego 1928 r. Dabrowski zatrudnit sie jako szef grupy konstrukcyjnej w biurze
konstrukcyjnym Panstwowych Zaktadéw Lotniczych (PZL) w Warszawie, gdzie w latach
1928-1929 wraz z inz. F. Kottem zaprojektowal dwumiejscowy samolot tacznikowy PZL L.2
(oblatany w 1929 r. i zbudowany w 1931 r. w serii 30 szt.). Na samolocie PZL %.2 S. Skarzynski i
A. Markiewicz wykonali w 1931 r. lot dookota Afryki o dtugosci ponad 25 tys. km. Byt to pierwszy
dtugodystansowy rajd na samolocie polskiej konstrukcji. W 1928 r. Dabrowski zaprojektowat
slizgacz wodny napedzany silnikiem lotniczym, przeznaczony dla prezydenta I. Moscickiego,
wykonany w PZL. W 1932 r. wraz z Franciszkiem Misztalem zaprojektowali tréjmiejscowy samolot
sportowy PZL.19, zbudowany w 1932 r. w trzech egzemplarzach. Wziat on udziat w
Miedzynarodowych Zawodach Samolotéw Turystycznych - Challenge. W 1933 J. Bajan zdobyt na
PZ1.19 pierwsze miejsce w Miedzynarodowym Zlocie Alpejskim. Z punktu widzenia aerodynamiki
PZL.19 byt pierwszym polskim nowoczesnym samolotem. Opracowany przez Dabrowskiego
aerodynamiczny ksztatt jego skrzydta stat sie wzorem dla nastepnych modeli. Miedzy innymi Piotr
Kubicki, przy wspétudziale F. Misztala, zaprojektowat pod kierunkiem Dabrowskiego samolot
sportowy PZL.26. Pie¢ samolotéw tego typu brato udziat w Challenge w 1934 r., lecz z powodu
wad silnika trzy nie ukonczyly zawodow.

W latach 1934-1936 Dabrowski skonstruowat, przy wspétpracy P. Kubickiego, dwusilnikowy
bombowiec PZL.37 t.0o$, zbudowany w 1936 r. Dabrowski zaprojektowat do tego samolotu cienki
profil skrzydta, o maksymalnej grubosci w 40 proc. cieciwy. Do tego ksztattu byly zbliZone
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pierwsze profile laminarne, ktére w samolotach zaczeto stosowac dopiero podczas II wojny
Swiatowej. Profil ten, przebadany w Instytucie Aerodynamicznym PW, otrzymatl oznaczenie
IAW-743. Badania aerodynamiczne wykazaly, ze mial on zaskakujaco maly wspodtczynnik oporu.
Profil ten zastosowano nastepnie w samolotach PZL.38 Wilk, PZL.44 Wicher, PZL.46 Sum i
PZL.50 Jastrzab. Do wybuchu II wojny swiatowej wybudowano okoto stu Losi. Byt to
najnowoczesniejszy samolot polskiego lotnictwa wojskowego do 1939 r. Rozwiniecie L.osia
stanowil bombowiec PZL.49 Mis, lecz jego budowe udaremnit wybuch wojny. W 1934 r.
Dabrowski wykonat projekt wstepny samolotu mysliwsko-bombowego PZ1..38 Wilk, oparty na
ksztattach aerodynamicznych Losia. W latach 1938-1939 opracowat takze projekt wstepny
samolotu sportowego, bedacego ewolucja samolotu PZL.26, a w lecie 1939 r. - projekt wstepny
samolotu mysliwskiego PZL P.62.

We wrzesniu 1939 r. wraz z pracownikami przemystu lotniczego Dabrowski ewakuowat sie przez
Rumunie do Wielkiej Brytanii. Stamtad udat sie do Francji, gdzie stuzyt w stopniu podporucznika
jako referent w dowoddztwie Polskich Sit Powietrznych, a od czerwca 1940 r. - w Centrum
Wyszkolenia Lotniczego w Lyon-Bron. Po kapitulacji Francji przedostat sie do Wielkiej Brytanii,
gdzie pracowal m.in. w Bazie Lotniczej Polskich Sit Powietrznych w Blackpool, w Biurze Instrukcji
i Tlumaczen, a od 1944 r. - w Wydziale Studiéw Technicznych dowddztwa Polskich Sit
Powietrznych. Tam odtworzyl dokumentacje swego samolotu sportowego z 1938 r. i opracowat na
tej podstawie wraz z P. Kubickim projekt samolotu szkolnego Gazela, ktérego produkcje miano
rozpocza¢ w Polsce po wojnie.

1 listopada 1944 r. Dabrowski otrzymat awans na stopien kapitana. Dyplom inZzyniera mechanika
uzyskat w 1947 r. w Polish University College w Londynie. W 1948-1949 pracowal w Bevan
Brothers w Chelmsford (Essex) przy konstruowaniu $migtowca z topatkami napedzanymi
odrzutem. W latach 1940-1954 w Percival Aircraft w Luton (Bedfordshire) brat udziat w
projektowaniu toza silnikowego dla samolotu pasazerskiego Pembroke oraz skrzydta do samolotu
Jet Provost. Zaprojektowatl tam (na konkurs) kolejna wersje Gazeli - wojskowy samolot
obserwacyjny. W latach 1954-1955 pracowat w Foland Aicraft w Hamble k. Southampton
(Hampshire) przy konstruowaniu $rodkowej czesci ptata mysliwca Gnat. W 1955 r. wyjechat do
USA. W latach 1955-1957 w Cessna Aicraft w Wichita (Kansas) byt kierownikiem grupy
projektujacej przod kadtuba i usterzenie samolotu Cessna 620. W latach 1958- 1959 w Stanley
Aviation w Denver (Kolorado) brat udziat w projektowaniu fotela wyrzucanego Convair B oraz
wyrzucanej kabiny awaryjnej dla naddzwiekowego bombowca Convair B-58 Hustler, a w latach
1959-1967 w Boeing Airplane w Renton (Washington) projektowal pomieszczenie zalogi i fotele
do promu kosmicznego. Byl autorem patentéw na automatyczny stabilizator i tarciowy
amortyzator.

Jego zamitowaniami byly polowania, obserwacja zwierzat i malarstwo.

Tekst prof. Bolestawa Ortowskiego
pochodzi z dodatku historycznego do tygodnika ,Sieci”
Giganci nauki PL - polscy wynalazcy, odkrywcy i pionierzy nauk $cistych, odc. 6
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