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Jerzy Drzewiecki (1902-1990)

Nalezat do gléwnych konstruktoréw Doswiadczalnych Warsztatéw Lotniczych, w ktérych
realizowano konstrukcje zespotu RWD. Byt tez w DWL pilotem doswiadczalnym i

ustanawiatl samolotowe rekordy.

07.08
Giganci Nauki Lotnictwo Nauka

Trzeci z ,muszkieteréw” w zespole RWD, Jerzy Jan Drzewiecki, urodzit sie w Warszawie 7
sierpnia 1902 r. Byl synem Jo6zefa i Jadwigi z Jankowskich.

0Od 1912 r. uczeszczat do szkoty H. Rygiera w Grodzisku Mazowieckim, od 1914 r. do szkoty W.
Gorskiego w Warszawie, a od 1915 r. do Gimnazjum im. E. Konopczynskiego, przemianowanego w
1918 r. na Panstwowe Gimnazjum im. A. Mickiewicza w Warszawie, gdzie zdat mature w 1921 r.
Jako ochotnik wziat udziat w wojnie polsko-bolszewickiej, stuzac od 12 lipca do 4 grudnia 1920 r.
w 8 Putku Artylerii Polowe;j.

1 pazdziernika 1921 r. rozpoczat studia na wydziale mechanicznym Politechniki Warszawskiej
(PW). W 1923 r. zostal wiceprezesem Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Studentéw PW i od
jesieni tego roku koordynowat jej prace warsztatowe. W 1924 r. zaprojektowat i wraz z cztonkami
sekcji zbudowal szybowiec SL-2 (JD-1) Czarny Kot, ktory w czerwcu 1925 r. zajal piate miejsce w
IT Konkursie Szybowcow na Oksywiu k. Gdyni. W 1925 r. - w drodze wyjatku, jako cywil oraz bez
badan lotniczo-lekarskich - Drzewiecki zostal przeszkolony w pilotazu w Centralnej Eskadrze
Treningowej przy 1 Putku Lotniczym w Warszawie i uzyskat dyplom pilota wojskowego. Od 16
maja 1925 r. do lipca 1926 r. pracowal w Wojskowej Centrali Badan Lotniczych w Warszawie jako
zastepca kierownika biura konstrukcyjnego inz. W. Zalewskiego. Zaprojektowat tam skrzydta do
samolotu CWL Zalewski WZ-X, oblatanego w sierpniu 1926 r.

Wczesniej, w latach 1924-1925, zaprojektowat dwumiejscowy samolot sportowy JD-2 (SL-4)
zbudowany pod kierunkiem A. Kocjana w utworzonych na PW w podziemiach Nowej Kreslarni
warsztatach Sekcji Lotniczej i oblatany 5 paZdziernika 1926 r. Zbudowany w 1927 nastepny JD-2
zajat w pazdzierniku tego roku pierwsze miejsce w I Krajowym Konkursie Awionetek. W latach
1929-1930 Drzewiecki zbudowat kolejne cztery samoloty tego typu w ulepszonej wersji JD-2bis. W
latach 1927-1928 zaprojektowal wspoélnie ze S. Rogalskim i S. Wigura samolot sportowy RWD-1,
zbudowany w warsztatach Sekcji Lotniczej i oblatany przez Drzewieckiego w pazdzierniku 1928 r.
Samolot ten w II Krajowym Konkursie Awionetek w 1928 r. zostal wyrézniony za oryginalna
konstrukcje. RWD-1 zapoczatkowat wieloletnig wspotprace zespotu RWD. Podczas praktyki
studenckiej w holenderskiej wytworni Fokker Drzewiecki zapoznat sie ze spawaniem
acetylenowym konstrukcji lotniczych i przenidst te umiejetnos¢ do warsztatow sekcji. W latach
1928-1929 zespdt RWD zaprojektowat swdj nastepny samolot sportowy RWD-2, oblatany przez
Drzewieckiego w lipcu 1929 r. Samolot ten byl pierwszym duzym sukcesem RWD. W lipcu 1929 r.
Zwirko i Wigura wykonali na RWD-2 rajd wokét Europy dlugosci 5 tys. km, w pazdzierniku 1929 r.
Zwirko zwyciezyl na tym samolocie w I Locie Poludniowo- -Zachodniej Polski, a 16 pazdziernika
1929 r. Zwirko i A. Kocjan uzyskali na RWD-2 dla Polski pierwszy miedzynarodowy rekord
lotniczy, w klasie samolotéw o masie wlasnej do 280 kg, uzyskujac wysokos¢ 4004 m.
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9 grudnia 1929 r. Drzewiecki otrzymatl dyplom inzyniera na oddziale lotniczym wydziatu
mechanicznego PW. Od 1929 r. byl czlonkiem Aeroklubu Akademickiego Warszawskiego,
przeksztalconego nastepnie w Aeroklub Warszawski, oraz Zwigzku Polskich Inzynieréw
Lotniczych. Warsztaty Sekcji Lotniczej Kota Mechanicznego Studentéw PW, produkujace samoloty
RWD, w 1930 r. przeniosty sie na Okecie do budynkéw ufundowanych przez LOPP, a w 1933 r.
przeksztalcily sie w spotke Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze. Drzewiecki nalezat w nich do
gtownych konstruktoréow. Do 1933 r. byt tez ich pilotem do$wiadczalnym - oblatat prototypy
samolotéw RWD-3, RWD-4, RWD-5, RWD-6, RWD-7, RWD-8 i RWD-10. Na RWD-6 miat wypadek
(podczas lotu urwaly sie skrzydia), lecz wyszedt z niego tylko lekko ranny. Na RWD-7 wspdlnie z
J. Wedrychowskim ustanowit miedzynarodowy rekord predkosci w II klasie samolotow
turystycznych, uzyskujac 12 sierpnia 1931 r. predkos¢ 178 km/h, z Kocjanem zas rekord
wysokosci, 30 listopada 1931 r. uzyskujac 6023 m. Lacznie w warsztatach Sekcji Lotniczej Kota
Mechanicznego Studentéw PW i Doswiadczalnych Warsztatach Lotniczych w latach 1926-1939
zbudowano 21 typow samolotéw RWD w liczbie 314 egz., a ponadto 540 w innych wytworniach w
kraju (Podlaskiej Wytwérni Samolotéw i Lubelskiej Wytwdrni Samolotéw), a takze w Estonii i
Jugostawii - razem 850 samolotoéw, z czego 200 byto uzytkowanych w 18 krajach. Samoloty
RWD-8 (ponad 570 szt.) byly podstawowym sprzetem polskiego lotnictwa sportowego i
wojskowych szkot lotniczych w latach 30. XX w. Na nich wyszkolita sie wiekszo$¢ naszych pilotow
bioracych udziat w II wojnie $wiatowej. Na RWD-6 F. Zwirko i S. Wigura odniesli zwyciestwo w
zawodach Challenge 1932, a na RWD-9 J. Bajan i G. Pokrzywka w Challenge 1934.

We wrzesniu 1939 r. wraz z kadra techniczna i samolotami DWL Drzewiecki ewakuowat sie do
Rumunii, a w pazdzierniku przedostat sie do Anglii. W 1940 r. pracowat jako kreslarz w biurze
prototypowym wytworni samolotow Westland w Yeovil, gdyz Anglicy poczatkowo nie chcieli
zatrudnia¢ u siebie obcokrajowcow jako inzynieréw konstruktoréw. W latach 1941-1945 byt
pilotem w Air Transport Auxiliary, jednostce zajmujacej sie rozprowadzaniem samolotéw z
wytworni i warsztatow remontowych do jednostek bojowych, a takze odprowadzaniem samolotow
do remontu. Wylatal w ten sposob 2 tys. godzin, przeprowadzajac ponad 1,2 tys. samolotéw 64
typow. Mial dwa powazne wypadki lotnicze (ciezkie poparzenie na samolocie Beaufort i rozbicie
samolotu Whitley) oraz kilka lekkich.

W latach 1945-1947 Drzewiecki pracowat w Anglii w wytwdrni samolotéw Bristol Aeroplane Co. w
Filton jako kreslarz, a nastepnie konstruktor. W 1947 r. wyjechat do Kanady. Mimo kontraktu z
wytwornia De Havilland of Canada z powodu kryzysu pracy w niej nie otrzymat. Zatrudnit sie w
National Research Council w Ottawie, konstruujac i instalujac anteny radarowe. Nastepnie
instalowat radioteleskopy i projektowat interferometry do 1972 r.

Jego pasja byly narty i kwiaty. Zmart 15 maja 1990 r. w Ottawie.

Tekst prof. Bolestawa Ortowskiego
pochodzi z dodatku historycznego do tygodnika ,Sieci”
Giganci nauki PL - polscy wynalazcy, odkrywcy i pionierzy nauk $cistych, odc. 5
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