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Ludomit Antoni Rayski (1892-1977)

Inzynier, pilot wojskowy, twdrca polskiego nowoczesnego przemystu lotniczego zmart 11
kwietnia 1977 roku.
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Syn Teodora, powstanca styczniowego majacego obywatelstwo tureckie, i J6zefy z Syroczynskich.

W latach 1902-03 byt uczniem gimnazjum w Krakowie, mature uzyskat w 1909 r. w szkole realnej
w Krosnie. W latach 1909-10 ukonczyt kurs w Akad. Handlowej w Krakowie, w 1912 r. rozpoczat
studia na wydziale inzynierii ladowej Szkoty Politechnicznej we Lwowie. Nalezatl do Zwiazku
Strzeleckiego, ukonczyt w nim szkote podoficerska (1912-14). 8 sierpnia 1914 r. wstapit do I
Brygady Legionéw Polskich, uczestniczyt w walkach na froncie. Ranny w bitwie pod Lowczdwkiem
(24 grudnia 1914 r.) przebywat w szpitalu w Wiedniu, gdzie otrzymat powotanie do wojska
tureckiego. Udat sie do Turcji w marcu 1915 r., uczestniczyt w walkach o Dardanele, ukonczyt
szkote oficerska w Maltepe. Od 17 listopada 1915 r. stuzyt w lotnictwie, poczatkowo latajac jako
obserwator, po wyszkoleniu od 18 marca 1917 r. wykonywat loty bojowe jako pilot. Byt
dwukrotnie ranny, 18 pazdziernika 1918 r. awansowatl na porucznika.

Zwolniony z wojska 2 grudnia 1918 r., udat sie do Odessy, gdzie 28 lutego 1919 roku wstapit do I
oddziatu awiacyjnego 4. dywizji strzelcéw gen. L. Zeligowskiego. 10 czerwca tego roku przylecial
do Lwowa, gdzie, jako dowodca eskadry wykonywat loty bojowe przeciw wojskom ukrainskim, a
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od 15 maja - armii konnej Budionnego. Odwotany z frontu, lotem z Wtoch przyprowadzit (23
sierpnia - 12 wrzes$nia) samolot Ansaldo A.300 - na wzorzec dla produkcji licencyjnej w Polsce.
Awansowany na majora, od maja 1921 r. zajmowal odpowiedzialne stanowiska w Departamencie
Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych. W 1922 r. ukonczy? studia na Politechnice
Lwowskiej, uzyskujac dyplom inzyniera drég i mostow. We wrzesniu tego roku w pierwszym
wystepie Polakow na miedzynarodowych zawodach lotniczych (w Zurychu) zajat 4. miejsce.
Awansowany na putkownika, byt stuchaczem Wyzszej Szkolty Wojennej (wrzesieh 1924 -
pazdziernik 1925 r.) i ukonczyl kurs informacyjny dla putkownikéw i generaléw w Wersalu
(listopad-grudzien 1925 r.). Na samolocie Breguet XIX dokonat przelotu Paryz - Casablanca -
Tunis - Ateny - Stambut - Warszawa (16-22 wrzesnia 1925 r., 7850 km). Od 16 paZdziernika 1925
roku byt szefem referatu lotniczego Biura Scistej Rady Wojennej z zadaniem oceny stanu
lotnictwa polskiego. Byl przeciwnikiem uzaleznienia od licencji francuskich (zwtaszcza
przestarzatych) i dazyt do stworzenia wltasnego nowoczesnego przemystu lotniczego (mimo braku
zaplecza w postaci krajowego przemystu samochodowego), dlatego zaangazowat sie w kampanie
przeciw gen. W. Zagorskiemu i wytwérni Frankopol. Sposobnos¢ do realizacji tych zamierzen
zyskal po przewrocie majowym, jako szef Departamentu Zeglugi Powietrznej (od 1929 r.
Aeronautyki, od 1936 r, Dowddca Lotnictwa) Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Bedac przez 13 lat zwierzchnikiem lotnictwa wojskowego, decydowatl o rozwoju przemystu i
szkolnictwa wojskowego. Doprowadzit do uruchomienia w Warszawie fabryki silnikéw duzej mocy
- Polskie Zaktady Skody (1927), zakupienia licencji na budowe samolotéw metalowych (Wibault
1928) oraz silnikow wysokiej klasy (Bristol 1929). Byt inicjatorem powstania Panstwowych
Zakladéw Lotniczych (1928), zwlaszcza ich wytwdrni ptatowcéw na Okeciu-Paluchu (1934) i w
Mielcu (1938) oraz silnikow w Rzeszowie (1938), a takze upanstwawiania wytworni prywatnych:
Podlaskiej Wytwérni Samolotéw (1932), Polskich Zaktadéw Skody (1935), Zakladéw
Mechanicznych Plage i Laskiewicz w Lublinie (1936) oraz budowy samolotéw bojowych PZL
(mysliwskich P.7 i P.11, rozpoznawczo-bojowych 23. Kara$ i bombowych 37 Los). Przyczynit sie do
osiagniecia przez polskie konstrukcje lotnicze swiatowego poziomu (w 1936 Polska dysponowata
320 nowoczesnymi metalowymi mysliwcami, bombowiec ¥.o$ rozwijat w 1938 roku predkos¢ do
460 km/h - wieksza niz wiekszos¢ éwczesnych mysliwcow, potencjat naszego przemysiu
lotniczego klasyfikowano na 5.-8. miejscu na Swiecie). Zadbal o wysoki poziom szkolenia
lotniczego. Rozbudowat lotniska. Wprowadzit do produkcji i uzycia w Polsce spadochronéw Irvin,
zwiekszajac bezpieczenstwo latania. Lansowat plan wielkiej rozbudowy sit powietrznych,
zredukowany przez wtadze zwierzchnie z przyczyn praktycznych (gtéwnie finansowych).

Decyzje Rayskiego cechowat zbytni optymizm. L.amiac zasade, ze samolot konstruuje sie
wylacznie do juz istniejacego silnika, podjat proces przygotowania supermysliwca (PZL. 38 Wilk,
PZL. 48 Lampart, PZL. 50 Jastrzab), gdyz brat pod uwage silnik nowej generacji Foka, nad ktérym
pracowal S. Nowkunski (jego niespodziewana $mier¢ w Tatrach w 1936 r. spowodowata
opoZnienia i pozbawila Polske supermysliwca we wrzesniu 1939 r.). Nasilenie wyscigu zbrojen
lotniczych w koncu lat 30. XX w. (zwlaszcza sukcesy niemieckie w tej dziedzinie) spowodowato, ze
potencjal polskich mysliwcow stat sie w 1938 r. mniej konkurencyjny. Rayski, mianowany w 1934
r. generalem brygady, wizytowat rozne kraje, przylatujac czesto z grupa (do 29) samolotow (do
Rumunii, Jugostawii, Szwecji, Butgarii). Niedobdr srodkéw budzetowych i krytyka jego poczynan
sktonily Rayskiego do podania sie do dymisji, przyjetej 19 marcu 1939 roku. W czerwcu tego roku
kierowal misja negocjujaca pozyczke i zakupy sprzetu wojskowego w Wielkiej Brytanii.
Odmoéwiono mu natomiast przydziatu do sit powietrznych jako pilota.

Po wybuchu II wojny swiatowej przewozit 70 t ztota Skarbu Panstwa do Rumunii, skad przedostat



sie w pazdzierniku tego roku do Francji. Szykanowany przez gen. W. Sikorskiego i jego
podkomendnych (zwtaszcza po opublikowaniu memoriatu opisujacego lotnictwo RP), nie mogac
walczy¢ (co odczuwal jako osobista tragedie), w marcu 1940 r. probowal zaciagnac sie ochotniczo
do armii finskiej. Wobec zawarcia pokoju zaciagnat sie 1 czerwca tego roku do francuskiej Legii
Cudzoziemskiej. Po upadku Francji przez Casablance i Gibraltar udat sie do Wielkiej Brytanii.
Zamiast w lotnictwie, znalazt sie tam w obozie odosobnienia w Rothesay, skad w listopadzie 1940
r. zostal zwolniony wskutek interwencji wtadz brytyjskich, ktére przyjety Rayskiego do RAF. W
1941 r. rozprowadzat importowane z USA samoloty z Afryki Zachodniej do Egiptu, na Srodkowy
Wschod, do Indii i Singapuru. Po $mierci gen. Sikorskiego, gen. K. Sosnkowski przyjat w

lipcu 1943 r. Rayskiego do lotnictwa polskiego. Dzialal tam gtéwnie jako delegat na Srodkowy
Wschod, a w 1944 r. uczestniczyt w lotach bojowych 318 Polskiego Dywizjonu we Witoszech i jako
drugi pilot w pieciu lotach Dywizjonu 301 na Liberatorach do Polski (w tym dwdch ze zrzutami
dla powstania warszawskiego). 9 lutego 1944 r. generalski sad honorowy ,wziat w obrone imie
Rayskiego jako oficera i dowodcy”.

Zdemobilizowany, w 1949 r. zamieszkal w Londynie. Opublikowat

ksiazke Stowa prawdy o lotnictwie polskim 1919-1939 (1948). W latach 1951-67 pracowat w Inst.
Pomiaréw Topograficznych jako kreslarz. Byl prezesem Stow. Lotnikéw Polskich (1948-50,
1954-58). Emigracyjne wladze wojskowe oczyscily Rayskiego z zarzutow postawionych mu w
1940 roku (2 kwietnia 1977 r.).

Rayski mial ponad 30 odznaczen, m.in. Krzyz Virtuti Militari V klasy, Krzyz Komandorski i
Oficerski Orderu Odrodzenia Polski, Krzyz Walecznych (czterokrotnie), Krzyz Niepodlegtosci,
Ztoty Krzyz Zastugi z mieczami, brytyjskie: Distinguished Service Order and Bar, Air Force Cross,
tureckie: Krzyz Zelazny Pétksiezyca, Likat z szablami, Medzidije z szablami, niemiecki Zelazny
Krzyz II i I klasy, austriacki Militarverdienstkreutz III klasy, francuski Krzyz Oficerski i
Kawalerski Legii Honorowej, wtoski Krayz Kawalerski Orderu sw. Maurycego i L.azarza V klasy,
czechostowacki Order Biatego Lwa III klasy, grecki Krzyz Oficerski Orderu Zbawiciela, Krzyz
Komandorski Korony Rumunii, jugostowianski Krzyz Orta Biatego II klasy, wegierski Krzyz Zastugi
IT klasy oraz odznaczenia finskie, norweskie, totewskie, szwedzkie, portugalskie.
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